Stanovisko Ministerstva financii Slovenskej republiky

k Navrhu projektu verejno-sikromného partnerstva: Komplexna obnova mostov na cestach .
triedy

V zmysle Glohy C.2 z uznesenia viady Slovenskej republiky ¢. 786 z 19. septembra 2007 k navrhu
implementacie schémy technickej pomoci pre verejno-sikromné partnerstva, Ministerstvo dopravy
Slovenskej republiky (MD SR) predloZilo Ministerstvu financii Slovenskej republiky (MF SR) na pos(idenie
navrh projektu Komplexna obnova mostov na cestach |. triedy formou verejno-sukromného partnerstva
(dalej iba ,Projekt’). Navrh Projektu prediozeny na rokovanie viady Slovenskej republiky a naii
nadvazujlice prilohy vychadzaju zo Studie uskutoCnitelnosti (dalej len ,Stadia")  vypracovane;

poradenskym konzorciom vedenym spoloénostou Wood & Company, a.s.

Predkladany material obsahuje navrh rieSenia vyznamného a dihodobo akumulovaného stavebno-
technického dlhu mostnych objektov v sprave Slovenskej spravy ciest (SSC). Rekonstrukcia mostov na
cestach |. triedy je viadnou prioritou narodného vyznamu podfa Programového vyhlasenia viady
Slovenskej republiky na roky 2023 — 2027. Projekt reaguje na kriticky stav az 50 % mostov SSC, ktoré st
podfa pravidelnej diagnostiky zaradené do nevyhovujucich kategorii, priom pri si¢asnom tempe obnovy

hrozi v horizonte priblizne 15 rokov uzavretie cca 250 mostov z havarijnych dovodov.

Stidia uskutoéniteinosti méa byt pripravena podra poziadaviek Specifikovanych v metodickom dokumente
,Obsah a poziadavky na $tudiu uskutoGnitelnosti a komparator verejného sektora (Public sector
comparator)”, metodikou ,Postup pri priprave a realizacii PPP projektu a kontrolny proces” ako aj
Metodikou pripravy a hodnotenia investiénych projektov* a oddvodnit opodstatnenost verejnej investicie,
ktora je reakciou na kriticky stav mostov na cestach 1. triedy. Vyhodnost realizécii formou verejno-
sukromného partnerstva (PPP) bude mozné definitivne potvrdit po aktualizacii Stidie uskutocnitelnosti
pred podpisom zmluvy. Koneéné rozhodnutie o uskutoéneni Projektu formou PPP zostéva rozhodnutim
viady Slovenskej republiky. Finalny navrh koncesnej zmluvy ma byt v zmysle prisludnej legislativy

predloZeny na schvalenie viade Slovenskej republiky po ukonéeni stitazneho dialogu.

MF SR zaroveh povaiuje za nevyhnutné, aby vysledny navrh koncesnej zmluvy uréoval také
podmienky a delbu rizik medzi siikromnym a verejnym partnerom, aby aktiva a zavézky projektu
nepredstavovaii v zmysle metodiky ESA 2010 aktiva a zavazky verejného sektora (klasifikacia off-
balance sheet). Stiidia uskutoénitePnosti potvrdzuje predpoklad, Ze Projekt by v zmysle metodiky
ESA 2010 nemal byt klasifikovany ako aktivum vladneho sektora, t. . celkové zavézky by mali byt
klasifikované mimo deficit a dih viddneho sektoru.



Z hladiska ekonomickej efektivnosti verejnej investicie Ministerstvo financii SR v ekonomickom
hodnoteni projektu konstatuje, Ze urychlenie rekonstrukcii mostov je nutné na zvratenie
negativheho vyvoja no vyhodnost realizacie projektu prostrednictvom PPP je potrebné dodatoéne
potvrdit’.

Podla stidie uskutoCnitelnosti Ministerstva dopravy SR k projektu PPP mosty mdze byt oprava mostov
prostrednictvom PPP vyhodnejSia napriek nakladom vy38im o 68 % oproti Statnemu modelu. Hodnotenie
Studie uskutocnitenosti, ktoré zverejnilo Ministerstvo financii SR na svojom webe 9. decembra 2025,
uvadza, Ze na potvrdenie vyhodnosti PPP oproti Statnemu modelu je potrebné najneskdr v aktualizacii

Studie pred podpisom zmluvy potvrdit’ dostatocné prinosy z rychlejSej opravy mostov.

Podla $tadie je hlavnym faktorom v prospech PPP modelu predpoklad, ze koncesionar bude susedné
mosty vZdy opravovat v balikoch naraz a nie po jednom. Tym sa dosiahne mensi poCet a krat3ie trvanie
obchadzok, Co predstavuje nizsie spolocenské naklady o 0,9 mid. eur. SSC viak aj dnes beZzne opravuje
susedné mosty naraz v ramci rekonstrukcii ucelenych Gsekov ciest a nie je jasné, z akého dévodu by toto
malo byt hlavnou vyhodou PPP modelu. V aktualizacii Studie pred podpisom zmluvy by preto mali byt
preverené naklady a prakticka realizovatelnost usekovych rekonstrukcii v rézii SSC. Takisto by sa
aktualizacia mala viac zamerat na kvantifikaciu benefitov zo skorej opravy mostov a nie len na dopady

obchadzok pocas rekonstrukcii.

Formu financovania modelom PPP odporac¢a Ministerstvo financii SR opatovne vyhodnotit pri aktualizacii

Studie pred podpisom zmluvy, a to najneskor na zaklade vysledkov sttaze na vyber koncesionara.

Pred podpisom zmluvy je nevyhnutné ziskat stanovisko Statistického Gradu SR ku klasifikécii projektu
ako off-balance sheet aktiva. Kiu¢ovym faktorom pre klasifikaciu projektu mimo verejného dihu je spinenie
kritérii prenosu rizik na koncesionara podfa metodiky Eurostatu ,Prirucka na Statistické spracovanie
verejno-sukromnych partnerstiev (PPP)“. Bez ohfadu na vysledok klasifikacie projektu vytvoria platby za

dostupnost nové poziadavky na rozpocet verejnej spravy, ktorého krytie bude potrebné zabezpecit.

Nezavisle od realizacie PPP je potrebné zvysit kapacitu Statu pripravovat projekty obnovy mostov, kedze
PPP projekt riesi len priblizne jednu tretinu mostov. Uspesnost samotného PPP projektu zavisi na
vEasnom plneni Gloh zo strany Statu, najma vysporiadania pozemkov a dodania dokumentécii. V pripade,

ak Stat tieto terminy nedodrzi, méZe dojst k omeskaniu projektu a narastu nékladov.



